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— SOBRE LA TOMA DE MEDIDAS PARA RE-
DUCIR EL IMPACTO ACUSTICO DEL AE-
ROPUERTO DE EL PRAT (BARCELONA).
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLA-
MENTARIO DE ESQUERRA REPUBLICANA
(ERC). (Numero de expediente 161/001505.)

SOBRE LA CONTAMINACION ACUSTICA
EMITIDA POR LOS AVIONES. PRESEN-
TADA POR EL GRUPO PARLAMENTARIO
DE IZQUIERDA UNIDA-INICIATIVA PER
CATALUNYA VERDS. (Numero de expediente
161/001375.)

RELATIVA A LAS MEDIDAS PARA GARAN-
TIZAR UNA OPERATIVA DE FUNCIONA-
MIENTO DE LAS PISTAS DEL AEROPUERTO
DE EL PRAT COMPATIBLE CON LA MODE-
RACION DE SU IMPACTO ACUSTICO. PRE-
SENTADA POR EL GRUPO PARLAMENTA-
RIO CATALAN (CONVERGENCIA 1 UNIO).
(Numero de expediente 161/002310.)

La sefiora PRESIDENTA: Pasamos a los puntos 5, 6
y 7. Hemos acordado que se vean en un bloque. La Pre-
sidencia serd flexible con los tiempos, pero les recuerdo
que el orden del dia es bastante largo y les ruego que
sean breves.

Sefior Tarda, tiene la palabra para defender el pun-
to 5.° del orden del dia: Sobre la toma de las medidas
para reducir el impacto acustico del aeropuerto de El
Prat de Barcelona.

El sefior TARDA I COMA: El 30 de octubre del afio
2004 entr6 en servicio la tercera pista del aeropuerto de
El Prat de Barcelona y cambiaron las configuraciones
de las operaciones de aterrizaje y despegue de aviones,
con lo cual se hizo verdaderamente imposible la vida de
los vecinos de Gava y Castelldefels, especialmente en
algunos de sus barrios.

Permitanme una secuencia de los hechos para que
todos tengamos una cierta perspectiva de dénde venimos
y dénde estamos en estos momentos, atendiendo al
hecho de que estamos a las puertas de abrir nuevas
dependencias en el aeropuerto de El Prat, con lo cual
todo va a cambiar, de ahi muchas de las reservas y
temores de los ciudadanos que viven en zonas colin-
dantes con el aeropuerto. Decia que el 27 de octubre del
afo 2005 entr6 en vigor la nueva trayectoria de control
de drea terminal propuesta por AENA en la comision de
seguimiento ambiental de la ampliacién del aeropuerto
de Barcelona, el ruido se incrementd y ademas se
extendid a otras zonas hasta entonces no afectadas por
la contaminacién acustica. Felizmente la comision de
seguimiento ambiental de la ampliacién del aeropuerto
de Barcelona aprob6 el 29 de noviembre del afio 2005
una solucién transitoria para la gestion de pistas a raiz
de una proposicién no de ley de nuestro grupo parlamen-
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tario, del mes de febrero del mismo afio, que recogia una
nueva solucién, tal como se ha dicho en repetidas oca-
siones y asi se ha publicitado en los medios, presentada
por los mismos vecinos afectados, algunos de ellos pro-
fesionales del mundo de la aerondutica que han sido
capaces de aportar soluciones interesantes.

Actualmente se estdn haciendo las obras necesarias
para aplicar esta propuesta global. ;Dénde estamos
ahora? Ahora se estd construyendo una nueva terminal,
tal como es conocido, entre las dos pistas paralelas, con
lo que se podria aumentar el nimero de operaciones y
el nimero de pasajeros y ademds habrd cambios en la
trayectoria de control de drea terminal. Légicamente
existe preocupacion entre los vecinos por lo que puede
suponer dar un paso atrds respecto a la situacién con-
quistada —entre comillas— en el mes de noviembre del
afio 2005, segtn las condiciones actuales que, aun
cuando no son Optimas, al menos permiten vivir con unos
minimos aceptables. Pero existe mucha preocupacion
porque si el aeropuerto pasa a operar con pistas indepen-
dientes en lugar de pistas segregadas, es decir, una para
despegues y otra para aterrizajes, como figura en la
propuesta de los vecinos pactada en noviembre del afio
2005, la situacién volveria a ser la misma que genero
todo el problema, de ahi que entiendan la preocupa-
cion.

Por todo ello, los siete municipios que rodean el aero-
puerto han dejado oir su voz. Sus alcaldes han firmado
un manifiesto a favor del mantenimiento de las pistas
segregadas porque ello impide que el 95 por ciento de
los aviones sobrevuelen zonas habitadas y los alcaldes
han actuado como lo que son, como alcaldes, es decir,
protegiendo a los vecinos de sus municipios. Hablamos
de los ayuntamientos de las ciudades de Gava, Castell-
defels, Viladecans, Sant Boi, Sitges, El Prat y Begues,
que suman 340.000 habitantes. Fijense, el manifiesto que
firman estos alcaldes (cinco de ellos pertenecientes al
Partido Socialista de Cataluiia, algunos de ellos incluso
gobernando con mayoria absoluta, con lo cual enten-
derdn que nuestra posicion no tiene ningtn atisbo de
electoralismo) contiene siete puntos, pero el nimero 4,
y traduzco del cataldn, dice: Nuestra posicién firme en
defensa del actual modelo de operaciones en pistas
segregadas que en la actualidad no tiene garantizada su
permanencia cuando se ponga en funcionamiento la
nueva Terminal Sur. Este sistema, tal y como demuestran
numerosos estudios y la prctica en aeropuertos interna-
cionales de primer orden, permite mantener los niveles
de operatividad necesarias, siendo respetuoso con el
entorno al minimizar la afectacién sobre los territorios
implicados. Es decir, los alcaldes tienen una posicién
llena de sentido comun. Si se hacen inversiones en el
aeropuerto de El Prat es porque se quiere incrementar
sus potencialidades y su funcionalidad, pero todo tiene
que hacerse respetando las condiciones de vida de las
personas, porque todavia hoy las personas son mas
importantes que las cosas, no s€ si por mucho tiempo,
pero todavia es asi. Por tanto, la postura de los alcaldes



CONGRESO

13 DE JUNIO DE 2007.—NUM. 844

es firme en defensa del modelo de operaciones en pistas
segregadas, tal como ha quedado reflejado de la lectura
del punto nimero 4 de su manifiesto fechado el 3 de
mayo del afio 2007, muy recientemente, pero en la actua-
lidad no tenemos garantizada su permanencia. ; Cuando?
Cuando se ponga en funcionamiento la nueva Terminal
Sur. Este sistema permite mantener los niveles de ope-
ratividad necesarios respetando el entorno al minimizar
la afectacion sobre los territorios implicados. Repito lo
dicho ahora por mi, antes por boca de los alcaldes.

(Qué pedimos? Pedimos tres puntos basicamente. En
primer lugar, reconocimiento de que la situacién actual
pactada para el periodo 2006-2008 es ambientalmente
més beneficiosa que la originalmente propuesta por
AENA. En segundo lugar, advertir que, en caso de aban-
donar el sistema de operaciones basado en las pistas
segregadas para pasar a operar con pistas independientes,
se volveria a una situacion insostenible. Ademas, solici-
tamos que se acuerde buscar una solucién definitiva con
el concurso de las administraciones y de los vecinos que
mantenga el pacto del mes de noviembre del afio 2005,
basado en la propuesta vecinal de operacién con pistas
segregadas. Estas son las peticiones que contiene nuestra
proposicién no de ley.

Debo decir que llegamos a la discusién de las propo-
siciones no de ley, la de Esquerra Republicana y la de
los compaifieros de Grupo Parlamentario Catalan
(Convergencia i Unid) y de Iniciativa per Catalunya,
cuando todavia estamos en trdmite de debate de una
enmienda que el Grupo Socialista nos ha presentado.
Deseo preguntar a la Presidencia si estaremos en condi-
ciones luego de poder articular verbalmente cual es
nuestra posicion, en tanto en cuanto todavia no hemos
cerrado la negociacién. Nosotros entendemos que la
propuesta del Grupo Socialista deberia complementarse
con algunas otras aportaciones de nuestro grupo parla-
mentario y de otros grupos parlamentarios que también
presentan iniciativas esta mafiana referidas al tema, y
deseariamos concluir las negociaciones a lo largo de esta
mafiana. Con lo cual, pido que luego tengamos la posi-
bilidad de poder vehicular las conclusiones.

La sefiora VICEPRESIDENTA (Puig Gasol): Me
dice el letrado que ustedes pueden hasta el dltimo
momento, antes de la votacion, presentar cualquier
enmienda que hayan consensuado entre todos.

Seinor Herrera, tiene el turno de palabra para defender
el punto 6.° del orden del dia.

El seior HERRERA TORRES: En primer lugar,
quiero sefialar que no he podido asistir al debate porque
estaba en multiples comisiones a la vez. Llego ahora y
me incorporo al —esperamos— fructifero debate y deseo
que al acuerdo. En torno al aeropuerto de EI Prat ustedes
saben que ha habido una controversia de aios, de cémo
afectaba a las poblaciones que se encuentran alrededor
del aeropuerto de El Prat el ruido de los aviones que
aterrizaban y despegaban del mismo. Un planteamiento
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que se trasladé en una iniciativa conjunta y transversal
de los diferentes ayuntamientos afectados, en el que
todos ellos se pronunciaron y fueron aprobadas casi por
unanimidad —exceptuando el caso de Castelldefels—
mociones sobre la materia y en la que se ponia de mani-
fiesto la necesidad de una solucién para los problemas
ambientales y de ruido que afectan a las poblaciones
limitrofes con el aeropuerto de El Prat. Lo cierto es que
hoy existe una preocupacion, y es qué pasara cuando se
ponga en marcha la nueva T-Sur, sabiendo precisamente
que una operativa distinta en torno a las diferentes pistas
podria hacer que las personas que se han visto afectadas
durante muchos afios por problemas gravisimos de ruido
vuelvan a tener una pésima calidad de vida. De hecho,
las iniciativas que hoy discutimos obedecen precisa-
mente a esta preocupacion de los vecinos de diferentes
ciudades, que estan muy preocupados porque la puesta
en marcha de la T-Sur vuelva a suponer que las pistas
operen en paralelo y, por tanto, que sus vidas se vuelvan
a ver afectadas. Desde nuestro punto de vista, ademads
habria que afiadir otros elementos al debate, sabiendo
que existen experiencias a lo largo y ancho de todo el
planeta, en concreto de toda Europa, que podriamos
incorporar. En primer lugar, porque cada avidén que des-
pega o aterriza de un aeropuerto espafiol tiene que pagar
un canon en funcién del ruido, del tipo de avién, del
nimero de pasajeros, segin si utiliza finger o autobus,
pero también un canon en funcién del ruido emitido.
Nosotros plantedbamos que se tiene que penalizar eco-
némicamente a aquellas compaiiias que utilizan las naves
més ruidosas, desautorizadas, sabiendo ademds que
aquellas que son mds ruidosas coinciden con aquellas
naves mds obsoletas. Por tanto, un canon que grave a las
naves mds ruidosas va a contribuir no solo a una mejora
de la actstica, sino a una mejora de las emisiones con-
taminantes, ya que van a ser naves mas nuevas y va a
suponer también una renovacién de las flotas. Hoy, los
ingresos de AENA, en el caso de sancién a una compaiiia
debido al exceso de ruido por parte de alguno de sus
aviones, no revierten en los municipios afectados, mien-
tras que los perjudicados si son los residentes en los
ayuntamientos de la zona. Por otra parte, hoy en el Con-
sejo Asesor de Aviacion Civil no se encuentra ninguno
de los ayuntamientos afectados por un posible accidente
o por los ruidos mismos que se producen en las zonas
préximas a los aeropuertos. Por este motivo, una
transaccional conjunta a la proposicion de Esquerra
Republicana, a la de Convergencia i Unid y a nuestra
proposicion deberia incorporar también estas materias,
sabiendo que existe una necesidad, que los ayunta-
mientos que se encuentran en los entornos de los aero-
puertos puedan participar en el Consejo Asesor de
Aviacion Civil, en representacion de ciudades donde esté
ubicado totalmente o en gran parte un aeropuerto de
interés general. El segundo elemento es que AENA
revierta a los municipios afectados por la huella sénica
de las aeronaves, de forma convenida con ellos, los
ingresos que obtiene de las sanciones administrativas
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relativas a la disciplina de trafico aéreo en materia de
ruido y los que pueda obtener al incorporar la contami-
nacioén acustica en los cdnones que impone a las aero-
naves por la autorizacién de los aeropuertos. Hoy va al
Tesoro Publico, y no entendemos por qué los ayunta-
mientos no pueden participar en ello; no es légico,
porque precisamente son ellos los que padecen esos
dafios. Asimismo, que se incorpore la contaminacion
acustica producida por cada aeronave en los costes que
debe abonar AENA por la utilizacién de los aeropuertos
espaiioles, con un escalado de la cantidad a pagar en
relacion con la contaminacion producida. Todos estos
son elementos que se deberian incorporar finalmente en
la transaccién, de manera que, si es posible, lleguemos
finalmente a la solucién. Anuncio ya que, en el caso de
que no fuese asi, vamos a votar a favor de la proposicion
no de ley de Esquerra Republicana y a la proposicién no
de ley de Convergencia i Unid, pero que en el punto
ndmero 2 hemos planteado una enmienda, porque noso-
tros somos de la tesis —el sefior Jané lo sabe perfecta-
mente— de que hoy no es necesaria la ampliacién de el
aeropuerto de El Prat, que hoy con una operativa con-
junta con aeropuertos tan importantes como el de Reus
o el de Girona, o los dos, no es necesaria una cuarta pista.
Desde luego, hoy no tiene que pronunciarse necesaria-
mente el Congreso sobre esta cuarta pista o sobre la
necesaria ampliacion del aeropuerto de El Prat, y mas
en un escenario de subida de precios de carburantes y
porque, en definitiva, no va suponer un necesario
aumento del nimero de vuelo. En cualquier caso,
anuncio ya que vamos a votar a favor del punto nimero
1y 2 de Esquerra, en el caso de que no haya acuerdo. Si
quiero sefialar que esperamos que exista un acuerdo que
ponga de manifiesto en la Comisién de Fomento del
Congreso de forma muy clara a los vecinos que durante
muchos afios han padecido el problema de ruidos por el
aeropuerto de El Prat, y que hoy no los padecen de la
misma manera por la solucién que se ha encontrado, que
con una nueva terminal funcionando, la T-Sur, la opera-
tiva va a ser la misma y que, por tanto, las soluciones a
los problemas de ruido van a continuar ddndose. Espe-
ramos un redactado que deje claro ese punto. Por
supuesto, se buscard la solucién mas apropiada, pero
tiene que quedar claro que la voluntad de la Comisién
de Fomento dice que la operativa va a ser la misma y que
la nueva T-Sur no va a suponer una operativa de pistas
que vuelva a hacer que los vecinos de las diferentes
poblaciones de los alrededores del aeropuerto de El Prat
se vean nuevamente afectados por problemas de ruido
tan graves como los que ya han padecido.

La sefiora VICEPRESIDENTA (Puig Gasol): Sefior
Herrera, entiendo que usted ya ha defendido la enmienda
que ha presentado al punto nimero 7.

El seiior HERRERA TORRES: Si, he defendido
también la enmienda al punto nimero 7 —el sefior Jané
conoce perfectamente nuestra postura—, que es cohe-
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rente con lo que nosotros hemos venido defendiendo
siempre. En este caso, estamos de acuerdo con el Grupo
Parlamentario Cataldn (Convergencia i Unid) respecto a
que la dispositiva de las pistas se mantenga, pero tenemos
una diferencia con ellos porque, a nuestro juicio, hoy no
es necesario plantear una ampliacién del aeropuerto.
Sabiendo que hoy existe un punto de vista comtin a todos
y que todos queremos abordar, que es el tema de las
pistas, més alld de que nos acepten o no esta enmienda,
anunciamos ya que, en el caso de que no hubiese una
transaccion conjunta de las tres proposiciones no de ley,
votariamos a favor en el punto 1 y en contra del punto
numero 2, por esta postura diferente que SS.SS ya
conocen, al igual que el portavoz del Grupo Parlamen-
tario Cataldn (Convergencia i Unid).

La sefiora VICEPRESIDENTA (Puig Gasol): Tiene
la palabra el sefior Jané para defender el punto 7.° del
orden del dia, relativo a las medidas para reducir el ruido
en el aeropuerto de El Prat.

El sefior JANE I GUASCHE: Sefiorias, nuestro grupo
parlamentario inicia este debate con la voluntad de llegar
a un acuerdo. Seria positivo que hoy la Comisién de
Fomento del Congreso de los Diputados, en el tramo
final de una legislatura, en el momento de pronunciarse
sobre decisiones que van a afectar ya a futuras legisla-
turas, llegara a un pronunciamiento lo méds undnime
posible. En ese compromiso parlamentario que hoy
buscamos, seria muy positivo llegar al maximo consenso
entre todos los grupos parlamentarios presentes en el
Congreso de los Diputados. Saben SS.SS. que la entrada
en funcionamiento de la tercera pista del aeropuerto de
El Prat supuso para un gran nimero de ciudadanos que
residen en las poblaciones cercanas una modificacion de
sus hébitos de vida como consecuencia de un fuerte
impacto actstico que sufrieron por el sistema de trayec-
torias de despegue y aterrizaje de las aeronaves. Saben
también que existieron constantes reclamaciones de los
vecinos. Hubo acuerdos en esta Cadmara —quiero recor-
darlo—; se aprobaron proposiciones no de ley, e incluso
este diputado ha tenido ocasién de plantearle al Gobierno
en muchas ocasiones el cumplimiento de las mismas que
se estaba dando. Por tanto, se han aprobado proposi-
ciones no de ley, han existido reclamaciones de los
vecinos, luego ha habido una reaccién politica y se han
realizado estudios para ver de qué manera era posible
llegar a una solucién. Se lleg6 a una solucién transitoria
en lo que fue el cambio de roles de pistas para que ope-
raran de forma segregada. Ante esta solucidn a la que se
llegd, nuestro grupo parlamentario entiende que ahora
hay una inquietud que debemos resolver. De cara a la
futura legislatura, cuando se inaugure la nueva Terminal
Sur a finales del afio 2008 o en el afio 2009, hay una
inquietud por cémo esa inauguracion puede repercutir
en la contaminacion acustica que todos queremos evitar.
Mi grupo parlamentario, haciéndose eco de esa inquietud,
también ha presentado una proposicién no de ley y nos
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gustaria llegar a un acuerdo para que el mismo pueda
permitir una posicién que Convergencia i Uni6 quiere
defender, la posicién de que se ha creado un grupo téc-
nico de trabajo de ruido, constituido en el marco de la
comisién de seguimiento ambiental de las obras de
ampliacién del aeropuerto de Barcelona, que esta reali-
zando unos trabajos que no pueden quedarse estancados.
Deben ser unos trabajos que se prolonguen de cara a la
operativa que se ponga en funcionamiento con la nueva
Terminal Sur. Lo que hay que hacer es buscar soluciones
definitivas que permitan alcanzar la maxima capacidad
operativa del aeropuerto. Hay que tender a alcanzar esa
méxima capacidad, pues el aeropuerto es un punto
importante de desarrollo econémico de mi pafs, de Cata-
lufia. Evidentemente, hay que garantizar esa capacidad
operativa, pero también se deben asegurar como minimo
unas condiciones ambientales que no vayan a peor, con-
diciones que tienen que ir en la linea de las actualmente
existentes. Pido al Grupo Socialista, que ha presentado
una enmienda de sustitucidn, que introduzca en dicha
enmienda algo que todos compartimos. Aqui hay un
punto de acuerdo, pues todos queremos las mejores
condiciones ambientales, pero en la linea de las actual-
mente existentes, puesto que han supuesto un punto de
acuerdo. Manteniendo esas condiciones en la linea de
las actualmente existentes dariamos un mensaje de cara
a las futuras legislaturas de tranquilidad a la ciudadania
afectada. Por tanto, pido al Grupo Socialista que en la
enmienda que ha presentado introduzca de manera
expresa que, cuando hablamos de mejores condiciones
ambientales, se haga en la linea de las actualmente exis-
tentes, especialmente en lo relativo a los ruidos produ-
cidos por los aviones. Esa precision seria garantista y va
en la linea de la metodologia que se ha iniciado a través
de este grupo técnico. Tampoco podemos olvidar en este
debate que en los proximos meses la gestion del aero-
puerto de El Prat va a quedar abierta a través de un nuevo
modelo de gestién aeroportuaria, en el cual también
deberdn estar, evidentemente, los ayuntamientos, la
sociedad civil y la Generalitat de Catalunya. Nosotros
pedimos que la parte catalana de ese nuevo consorcio,
de esa nueva forma de gestion que se cree sea mayori-
taria. Sin ninguna duda, alli también se va a tratar cudl
debe ser ese modelo, pero el modelo instaurado, el
modelo que generd ese acuerdo ha sido un buen modelo
para rectificar un impacto acustico negativo. Nosotros
queremos proporcionar tranquilidad a los vecinos y por
eso hoy buscamos el acuerdo undnime, acuerdo undnime
porque esa preocupacion —lo decia el sefior Tarda— ha
llevado a los alcaldes de siete poblaciones a firmar un
manifiesto conjunto. No es, pues, una situacién que no
venga respaldada por una preocupacion de los maximos
responsables politicos a nivel municipal de esa zona. No
solo han firmado un manifiesto El Prat o Gava, sino
también Begues, Castelldefels, El Prat de Llobregat, Sant
Boi de Llobregat, Sitges y Viladecans y han expresado
esa inquietud existente. Asi, ante ese manifiesto e
inquietud a mi grupo le gustaria que la votacién fuese
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undnime, seria el mejor mensaje que hoy podriamos
trasladar desde el Congreso de los Diputados al conjunto
de la sociedad, un mensaje unitario que garantice la linea
de las condiciones actualmente existentes. Queremos
asegurar esas mejores condiciones, pero en la linea de
las ya existentes y no para ir a peor. Si existe ese com-
promiso, mi grupo parlamentario estaria dispuesto, como
han dicho los sefiores Tarda y Herrera, a buscar una
redaccidn transaccional que nos permita lanzar ese men-
saje de unidad ante esa preocupacion compartida por
todos los grupos parlamentarios de esta Cdmara, espe-
cialmente por aquellos que representamos a la ciuda-
dania de Cataluifia, en concreto la circunscripcién de
Barcelona. Con este 4nimo mi grupo parlamentario
afronta hoy este debate, esperando que los distintos
grupos parlamentarios podamos llegar a un punto de
acuerdo con una transaccional. Y repito que en ningin
caso aceptaremos la enmienda del Grupo Socialista si
no se introduce en la misma la garantia de que se va a ir
en la linea de las condiciones ambientales actualmente
existentes en lo relativo a los ruidos producidos por los
aviones.

La sefiora VICEPRESIDENTA (Puig Gasol): A estos
tres puntos ha presentado una enmienda el Grupo Socia-
lista. Tiene la palabra la sefiora Cunillera.

La sefiora CUNILLERA I MESTRES: A pesar de
lo que ha dicho usted al inicio de este punto, necesita-
remos un poquito de tiempo, pues nos encontramos con
que se ha acumulado el debate de tres proposiciones no
de ley que, efectivamente, tienen un punto comun, el
aeropuerto de El Prat, pero dos hablan de un tema y una
tercera, la de Izquierda Unida, lo hace de cosas distintas
alas que plantean las de Convergencia y Esquerra Repu-
blicana. Habria que explicar el tratamiento que hemos
dado de manera diferenciada a la de Izquierda Unida y
a las de Convergencia i Uni6 y Esquerra Republicana,
aunque si luego se quieren sustituir las tres en base a la
enmienda comiin que hemos presentado a las dos tltimas
no nos importaria.

Voy a empezar por la de Izquierda Unida, que se pre-
sent6 en diciembre de 2005 —las fechas son importantes
cuando debatimos sobre esta cuestion—, y cuyo conte-
nido es muy distinto, pues se centra en los ingresos que
puede obtener AENA de las sanciones administrativas
en materia de disciplina en el tridfico aéreo que pueda
imponer. Habla de cdnones a imponer por la utilizacién
de aeropuertos, de los costes que puede obtener AENA
por la utilizacién y su relacién con la contaminacién
producida y de la incorporacién al Consejo Asesor de
Aviacion Civil de representantes de las ciudades donde
estd ubicado el aeropuerto. Ellos hablan de aeropuertos
nacionales, pero entiendo que lo estamos haciendo de
aeropuertos de interés general. En este sentido, hemos
trabajado. Por lo que respecta al primer punto, hay que
dejar claro que AENA no es quien tiene ingresos deri-
vados de sanciones en materia de ruidos, pues esas
sanciones son impuestas por la Direccién General de
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Aviacion Civil y el importe recaudado, efectivamente,
se ingresa en el Tesoro, de acuerdo con el principio de
no afectacion de los ingresos publicos. Es, pues, impo-
sible aceptar este punto y llevarlo a cabo.

El segundo punto se refiere a un tema que ya estd en
vias de solucién, por eso hacia referencia al principio de
mi intervencion a la fecha de la proposicién no de ley,
diciembre de 2005, porque actualmente estd en tramita-
cién en este Congreso la Ley de Calidad del Aire, que
incluye en la disposicion final segunda, concretamente
en su apartado segundo, la modificacion de las tasas a
que hace referencia la proposicion no de ley que estamos
discutiendo. En concreto, se fija para los aeropuertos de
Madrid-Barajas y de Barcelona el incremento de las tasas
en funcion de la franja horaria y de la clasificacion acts-
tica de la aeronave. Podriamos discutir si eso es viable
o no lo es, si puede ser mejor o peor, pero el ambito de
discusidn de este segundo punto de la proposicién no de
ley de Izquierda Unida se deberia producir en el debate
de la ley que he citado.

Finalmente, respecto al tercer punto, es un tema que
podria ser estudiado y por ello hemos presentado una
enmienda que propone estudiar la incorporacién en el
Consejo Asesor de Aviacion Civil de algin representante
cualificado de los municipios en los que esté enclavado
un aeropuerto de interés general con trafico relevante.
Nosotros hemos trabajado separadamente las distintas
propuestas de las proposiciones no de ley y, salvo que
se decidiera por Izquierda Unida —no sé cémo quedard
al final esto— que se votaran las tres conjuntas, si se
votara separadamente la de Izquierda Unida, votariamos
a favor de este punto, pero no de los dos primeros.

Las otras dos proposiciones no de ley, la de CiU y la
de Esquerra Republicana, tienen en comun la operati-
vidad de las pistas, la situacién actual y su relacién con
la entrada en funcionamiento de la terminal sur del aero-
puerto de Barcelona, que estd prevista para finales del
primer trimestre de 2009. Advierto que la proposicién
no de ley de CiU tiene un error, seguramente motivado
por las prisas al presentarla el 22 de mayo, muy cerca de
unas elecciones y a lo mejor se les fue el dato, pero el
compromiso es el primer trimestre del afio 2009. No voy
a hablar de ambientes preelectorales ni de futuros elec-
torales, el caso es que es el primer trimestre del afio
2009.

Voy a centrarme en la proposiciéon no de ley de
Esquerra Republicana, que es la que da inicio a la acu-
mulacion posterior de otras proposiciones no de ley; y
que fue presentada en febrero de 2006, en una fecha en
que se estaban discutiendo otros elementos. Es verdad
que muchos de los aspectos que hoy nos vamos a felicitar
tienen origen en una proposicion no de ley de Esquerra
Republicana, que provoc6 una situacion nueva respecto
a las reivindicaciones de los vecinos. Hay que reconocer
que ese fue el inicio de una nueva relacion entre la Admi-
nistracion y los vecinos afectados; cuestién que hay que
valorar y que da origen a la enmienda que hemos pre-
sentado. Una enmienda que nos gustaria que fuera
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aceptada por los grupos proponentes y que fuera some-
tida a votacién, ya que tiene como contenido intrinseco
un mensaje claro a los ciudadanos y ciudadanas afec-
tados por la contaminacidn actstica que pueda producir
el funcionamiento del aeropuerto; un mensaje de con-
fianza en el sentido de que va a ser posible abordar el
futuro de la operatividad del aeropuerto de El Prat con
la misma seriedad y rigor con que fue posible alcanzar
en su momento el acuerdo de 14 de noviembre de 2005
y que va a permitir llegar a la fecha de la puesta en fun-
cionamiento de la terminal sur, momento en el que el
aeropuerto debe estar preparado para alcanzar el maximo
de su capacidad. Por ello es necesario que sea en ese
momento cuando se busquen las soluciones definitivas
y se aseguren las mejores condiciones ambientales, muy
especialmente por lo que hace referencia a los ruidos.
Decia el sefior Jané muy solemnemente que solo sera
posible en la linea de las condiciones actuales. Yo le digo
que no solamente eso, sino que lo actualmente acordado
ha sido posible por la voluntad de didlogo, de acuerdo,
de seriedad y de rigor; asi y no de otra manera se podra
abordar en su momento. A nosotros nos parece justo, y
cuando hable del segundo punto se verd mds claramente
que el reconocimiento de un método de trabajo exitoso
y de una manera de trabajar que ha transmitido tranqui-
lidad y confianza a los ciudadanos es bueno que esté
como una transaccional en nuestra enmienda.

Yo no sé quién serd diputado en el afio 2009 cuando
entre en funcionamiento la terminal sur, ni siquiera si
quienes estamos discutiendo hoy aqui lo haremos de
estas materias, pero seria bueno que hoy pudiéramos
transmitir a los que estén en aquel momento que la con-
fianza y el didlogo que ha sido posible encontrar en este
momento debe seguir subsistiendo. Por tanto, estamos
discutiendo de algo que se va a producir en el afio 2009,
pero para esa discusion se deberdn realizar los estudios
correspondientes y se requiere conocer previamente la
asignacioén de trafico por terminales. Por el momento,
hay que seguir trabajando en la linea que se viene
haciendo tanto en la comisién de seguimiento como en
el grupo de trabajo, donde, por ejemplo, el pasado 6 de
febrero se presenté una primera propuesta todavia en
estado de borrador sobre los distintos escenarios de
desarrollo del aeropuerto a analizar para el horizonte
planteado. Yo sé que es muy facil, —siempre se ha dicho
que el papel lo aguanta todo— hablar en nombre de la
sociedad civil. Este es el ejemplo claro de la situacién
deseable, cuando la sociedad civil se integra en esa
comision de seguimiento, se integra en el grupo de tra-
bajo técnico de ruido, que se constituy6 el dia 8 de julio
de 2005 y que estd compuesto por representantes téc-
nicos de todos los ayuntamientos participantes en la
comisidon de seguimiento ambiental de las obras de
ampliacion del aeropuerto de Barcelona. Se han citado
los ayuntamientos de Barcelona, Castelldefels, Prat de
Llobregat, Gava, Viladecans, o Sant Boi de Llobregat, y
estd también la Generalitat de Catalunya, y AENA, con
la finalidad de realizar propuestas e iniciativas a trasladar
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a la comision de estudios y actuaciones dirigidas a
mejorar la situacion acustica existente en el entorno del
aeropuerto de Barcelona como consecuencia de su pro-
yecto de ampliacion. Esta es una manera de trabajar de
forma conjunta. Los trabajos realizados en las diversas
reuniones del grupo y los acuerdos alcanzados en las
mismas produjeron una propuesta de operacion que, al
limitar la capacidad operativa prevista como conse-
cuencia de las actuaciones llevadas a cabo para la
ampliacién del aeropuerto de Barcelona, se mantendria
vigente hasta la puesta en explotacién de la nueva ter-
minal sur, y asi lo aprobd la comisién, como he dicho
antes, en noviembre de 2005.

Debemos mandar un mensaje de tranquilidad a los
vecinos. Nuestra obligacién es, ademds de prestar oidos
a las reivindicaciones de los ayuntamientos, transmitir
el mensaje de que estamos frente a una manera de trabajo
que es importante y que ha resultado exitosa. A eso
responde el apartado b) de nuestra enmienda, que hace
un reconocimiento a esa manera de trabajar y de cola-
borar, a la vez que les dice a las partes —Fomento, AENA,
Generalitat, ayuntamientos y, sin duda, las asociaciones
de vecinos— que sigan trabajando con esa misma meto-
dologia de busqueda de acuerdo para compatibilizar la
ampliacion del aeropuerto con la calidad de vida de la
poblacion del entorno aeroportuario.

No hace falta ser diputado de Barcelona para querer
que el aeropuerto de Barcelona sea el gran aeropuerto
que estd llamado a ser. No en vano para ello el Estado
va a hacer una inversioén de 3.000 millones de euros y la
ampliacién del aeropuerto va a prestar servicio a 30
millones de pasajeros/afio. Es evidente, sefior Tarda, que
esto no serd exitoso del todo si no tiene en cuenta a los
ciudadanos que se merecen vivir en el area del aero-
puerto con una calidad de vida digna. Agradezco a los
grupos que hayan dicho que van a aceptar en lo posible
nuestra enmienda. Nosotros también haremos un
esfuerzo para encontrar la transaccional, pero la garantia
de que eso tenga un futuro exitoso lo va a dar el éxito
del trabajo realizado hasta este momento.

La seilora VICEPRESIDENTA (Puig Gasol): ;Hay
algiin grupo que quiere intervenir en este punto?
(Pausa.)

Sefiora Nadal, tiene la palabra.

La sefiora NADAL I AYMERICH: En primer lugar,
quiero manifestar la voluntad del Grupo Popular de
llegar a acuerdos. Seria importante que la resolucién que
saliera de la Comisién de Fomento del Congreso de los
Diputados fuera aprobada por unanimidad, porque difi-
cilmente podrian entender los vecinos afectados que
cuando se retinen las distintas fuerzas politicas con ellos
se asumieran compromisos, sea o no en periodos pre-
electorales, y que después se hiciera cosa distinta en la
Comisién de Fomento en el Congreso. Por tanto, reitero
la disposicién del Grupo Popular para llegar a una reso-
lucién conjunta aprobada por unanimidad.
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Se ha hablado del impacto que va a tener la resolucién
que se adopte hoy en esta Comisién de Fomento en
proximas legislaturas. Es cierto. Estamos en una sesién
muy importante de la Comisién de Fomento, porque la
resolucién que se adopte respecto al aeropuerto de El
Prat tendra una ejecutoria que nada tendrd que ver con
una legislatura como la actual, que estd practicamente
finalizada. Por tanto, el compromiso —y lo manifiesto
solemnemente en esta Comisiéon— del Partido Popular
respecto a esas necesidades de los vecinos afectados por
los ruidos en el aeropuerto de El Prat tiene un valor
altamente significativo, y no me quiero extender sobre
la materia, pero ustedes habran entendido perfectamente
que el compromiso de un préximo Gobierno del Partido
Popular es realmente importante para los vecinos afec-
tados respecto a la preservacion de su calidad de vida,
incluso de su salud.

Se ha dicho reiteradamente que la configuracién de
pistas que supuso la puesta en marcha de la tercera pista
de El Prat en el afio 2004 conllevé que se realizaran todos
los despegues sobre Gavamar y sobre Castelldefels fun-
damentalmente; eso quiere decir que se sobrevolaban
nicleos urbanos muy poblados y que se producia una
contaminacién acustica que superaba ampliamente la
ley. Quiero decir que Catalufia fue pionera en la regula-
cién de disposiciones para luchar contra la contamina-
cidn acustica, y tengo el honor de haber formado parte
del Grupo Popular en el Parlament que impulsé y con-
sigui6 que Catalufa tuviera la legislacién mas avanzada,
la legislacion pionera, repito, en materia de lucha contra
la contaminacién acustica. Esa fue una ley incorporada
a la legislacion catalana por el Partido Popular. Quiero
recordarlo porque justamente al amparo de esta ley se
han podido tomar algunas de las determinaciones en las
que se han podido fundar los vecinos para presentar sus
reivindicaciones.

La sefiora Cunillera hablaba de gestion exitosa, de lo
fantéstica que habia sido su relacién con los vecinos y
de lo bien que habia ido todo. Es verdad que se rectifico
—y es bueno reconocerlo— por parte del Gobierno
socialista. (El sefior presidente ocupa la Presidencia.)
Quiero recordar que la situacion era de tal magnitud que
la juez de primera instancia e instruccion de El Prat
imputa incluso al director general de Calidad Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente, al director general
de Aviacién Civil y al presidente de AENA por la situa-
ci6on medioambiental de los vecinos. Es importante
recordar —se ha dicho anteriormente— que no se esta
hablando solo de poblaciones como Gava, Gavamar o
Castelldefels, sino que estamos hablando de una afecta-
cién a mas de 340.000 personas: Gabamar, Castelldefels,
Les Botigues de Sitges, Sitges, Sant Boi, Prat, Vilade-
cans... El impacto sobre la calidad de vida y la salud de
las personas es de una importancia que merece que
adoptemos soluciones para que nos podamos compro-
meter en beneficio de esas personas.

(De donde surge la preocupacion? Se ha dicho reite-
radamente. Surge por la puesta en funcionamiento de la
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terminal sur. Como muy bien ha dicho la sefiora
Cunillera, la precipitacién ha llevado a algunos grupos
a decir que la puesta en marcha seria en 2008 y la rea-
lidad es que serd en 2009, en cualquier caso serd en una
fecha préxima, lo que ha motivado la preocupacién tanto
de las plataformas civicas como de los alcaldes de todas
esas poblaciones, insisto, no solo Gava. Gavamar o Cas-
telldefels, sino de los alcaldes de todas las poblaciones
que acabo de citar, porque el temor es que se cambien
nuevamente las configuraciones y que se pase de las
pistas segregadas a pistas independientes, es decir, que
se vuelva a la situacion anterior, que afecta tremenda-
mente a la sostenibilidad ambiental, a la calidad de vida
y a la salud de las personas.

Sin duda, la entrada en funcionamiento de la terminal
sur supondrd un incremento en nimero de pasajeros y,
por tanto, representard también un incremento en el
nimero de operaciones si queremos que el aeropuerto
llegue a su maxima capacidad. (Rumores.) Sefior pre-
sidente, me cuesta mucho...

El seiior PRESIDENTE?: Tiene razon, sefiora
Nadal.

Sefiorias, les ruego que guarden silencio, porque a
quien esta hablando le resulta terriblemente dificil poder
concentrarse. Permitan que la sefiora Nadal desarrolle
su intervencion.

Puede continuar, sefioria.

La sefiora NADAL I AYMERICH: Se lo agradezco,
seflor presidente.

Como decia, se incrementara el nimero de pasajeros
y, por tanto, se incrementara el nimero de operaciones.
Pero si eso es cierto, también lo es que existen estudios
de la comisién de seguimiento ambiental del aeropuerto
de Barcelona; comisién en la que quiero recordar que
participan los alcaldes afectados por esta situacién del
aeropuerto de El Prat, participacién que se impulsé por
parte del Gobierno del Partido Popular. También quiero
recordar que cuando gobernaba el Partido Popular en el
Consejo Asesor de Aviacién Civil participaban represen-
tantes de aquellos municipios que se encontraban afec-
tados por situaciones derivadas de aeropuertos desig-
nados como de interés nacional. En la comisién de
seguimiento ambiental del aeropuerto de Barcelona ha
tenido y tiene un papel muy importante la representacion
de los distintos ayuntamientos afectados de la zona de
El Prat. Precisamente en esa comision, como he dicho
antes, existen estudios que avalan que se puede mantener
la actual situacion de pistas segregadas sin llegar a la
saturacion, que podria estar en los noventa movimientos.
Para llegar a esos noventa movimientos nos dicen esos
estudios que podemos tener unos seis afios de capacidad
de toma de decision; es decir, tenemos ese tiempo hasta
llegar a la méxima capacidad operativa del aeropuerto
de El Prat en el que podemos buscar soluciones, tenemos
ese tiempo para hacer compatibles las preocupaciones y
las reivindicaciones de las plataformas civicas, de los
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alcaldes de todas y cada una de las fuerzas politicas. Esas
soluciones tienen que ser compatibles con la realidad
medioambiental del delta del Llobregat y con la calidad
de vida de los ciudadanos, lo que solo es posible mini-
mizando el impacto acustico. Creemos que volver al
funcionamiento con pistas independientes de aterrizaje
y despegue supone tener nuevamente aviones sobrevo-
lando nicleos de poblacién muy importante, es decir,
volver a la situacién anterior.

Tenemos un plazo de tiempo para adoptar soluciones,
plazo que, segtin los estudios que tenemos, puede estar
entre los seis y siete afios. Esto nos permite decidir cudl
debe ser el futuro crecimiento del aeropuerto de El Prat.
(Rumores.)

El sefior PRESIDENTE: Seforias, les ruego silencio,
por favor.

La sefiora NADAL I AYMERICH: Gracias, sefior
presidente.

El Partido Popular ha hecho propuestas. Quiero
recordar que fue el presidente del Partido Popular de
Cataluia, Josep Pique, quien propuso que el crecimiento
del aeropuerto de El Prat se hiciera a través de la cons-
truccién de una cuarta pista sobre el mar. Cuando se hizo
esta propuesta por parte del Partido Popular de Catalufia
parecia una propuesta fantasiosa que no tenia ninguna
posibilidad de prosperar, pero esta situacién ha ido cam-
biando. Fijense, sefiorfas, si ha ido cambiando que en un
primer momento el Gobierno de la Generalitat tenia
afectado por ese plan medio ambiental que se conoce
como Red Natura 2000 todo lo que era la zona maritima
situada delante del aeropuerto de El Prat. Eso hacia
imposible que se realizara la propuesta de crecimiento
del aeropuerto de El Prat planteada por el Partido
Popular, que vendria a resolver los problemas de conta-
minacién acustica que afecta a la vida y a la salud de las
personas. Pues bien, desde el propio Gobierno de la
Generalitat se dio un cambio de 180 grados al plantea-
miento de la Red Natura 2000 y se hizo a través de una
consejeria ocupada por Izquierda Unida-Iniciativa per
Catalunya-Verds. Quiero decir que se tuvo muy en
cuenta el impacto que podria tener esa propuesta en la
retirada de la zona maritima situada delante del aero-
puerto de El Prat de la proteccion de la Red Natura 2000
porque se ha dejado de limitar la posibilidad de su crea-
cién y establecimiento, tal y como proponia y sigue
proponiendo el Partido Popular. La ampliacién con la
construccion de esa nueva cuarta pista cuenta con ejem-
plos en otros aeropuertos como el de Niza, Sydney, San
Francisco, Tokio o Rio de Janeiro, y lo dejo aqui porque
hay un largo listado de aeropuertos que han adoptado
esta solucion. Por tanto, sefiorias, tenemos plazo para
tomar las decisiones definitivas en el disefio de las infra-
estructuras que necesita Catalufia para no perder com-
petitividad; infraestructuras que se tienen que hacer
desde la racionalidad y desde la sostenibilidad para
lograr que el aeropuerto de Barcelona sea el aeropuerto



CONGRESO

13 DE JUNIO DE 2007.—NUM. 844

internacional de primer orden que necesita Catalufia para
crecer econdmicamente, para mejorar socialmente y para
llegar a esos 30 millones de pasajeros que supone la
apuesta que hemos hecho desde las distintas fuerzas
politicas. Ello requiere trabajar intensa y conjuntamente
con la vista puesta en el futuro, sin dejar de tener en
cuenta que tenemos tiempo para encontrar soluciones
puesto que la operatividad del aeropuerto no llegars,
segtin los estudios de la propia comisién de seguimiento
ambiental del aeropuerto de Barcelona, hasta dentro de
unos afos, lo que nos permite asegurar la tranquilidad
de los vecinos con el mantenimiento de las pistas segre-
gadas.

Por tanto, en el caso de que no sea aceptada la tran-
saccion que ha propuesto el Grupo Socialista, el Grupo
Popular votara favorablemente las proposiciones no de
ley de Convergencia i Unid y de Esquerra Republicana,
que proponen el mantenimiento de las pistas segregadas.
Tendriamos una posicion distinta respecto a la proposi-
cion no de ley de Iniciativa per Catalunya sobre conta-
minacién acustica emitida por los aviones, puesto que
es una propuesta genérica que no afecta a El Prat con-
cretamente y que nos parece metida con calzador en esta
Comision.

El seiior PRESIDENTE: Me han comunicado,
porque no he seguido el debate desde el principio —
estaba la vicepresidenta Puig—, que SS.SS. han llegado
a un acuerdo sobre una transaccional y querrian un breve
turno de explicacién. Les voy a dar un minuto a cada
grupo parlamentario para que expliquen su posicién
respecto a la transaccion. ;Qué grupos desean intervenir?
(Pausa.) Senor Tarda.

El sefior TARDA I COMA: Solo agotaré 30 segundos.
Celebramos que hayamos encontrado un redactado de
consenso, que lo que hace es preservar las condiciones
medioambientales actuales. Como ya manifestamos,
estas condiciones medioambientales actuales solamente
son posibles manteniendo la operatividad actual, es decir,
basada en las pistas segregadas. Celebramos, pues, que
hayamos llegado a este acuerdo que nos permite encarar
el reto que debe significar hacer posible y compatible la
mayor operatividad del aeropuerto con unas condiciones
de habitabilidad dignas para los ciudadanos.

El senior PRESIDENTE: Sefior Herrera.

El seior HERRERA TORRES: En primer lugar,
respecto a nuestra proposicion no de ley, parece que hay
consenso de los diferentes grupos parlamentarios sobre
el punto tercero. A partir de esto y a partir de la enmienda
transaccionada con el Grupo Socialista, nosotros acep-
tariamos la enmienda que quedaria redactada de la
siguiente manera: El Congreso de los Diputados insta al
Gobierno a articular los mecanismos precisos para la
incorporacion en el Consejo Asesor de Aviacion Civil de
algun representante cualificado de los municipios en los
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que esté enclavado un aeropuerto de interés general con
trafico relevante. Para nosotros seria mejor nuestra redac-
cién —siempre es mejor para el proponente la redaccién
que él propone— pero en cualquier caso consideramos
que esto supone un paso adelante.

En segundo lugar, retirariamos los otros dos puntos
en aras del consenso, pero continuamos manteniendo
que serfa positiva la participacion de los municipios en
los ingresos que provienen de las sanciones en materia
de ruidos. Y por ultimo, como decia el sefior Tarda, para
nosotros estd claro que mantener las condiciones
ambientales para que lo que se refiere a los ruidos pro-
ducidos por los aviones continde operando en las lineas
actualmente existentes, significa mantener la actual
operativa. Dicho de otra manera, significa que las lineas
continden de forma segregada y para nosotros esto va a
suponer un paso adelante.

El seiior PRESIDENTE: Sefior Herrera, llevamos ya
un minuto y medio.
Sefnor Jané.

El sefior JANE I GUASCH: Nuestro grupo parla-
mentario intentaba que hubiera una posicién de consenso
y celebramos que finalmente, a través de una enmienda
transaccional, se pueda llegar a esa solucién de consenso
sobre lo que pueda ser el nuevo funcionamiento del
aeropuerto de Barcelona cuando se inaugure la nueva
terminal sur, que ya en mi exposicion inicial habia afir-
mado que serfa a finales de 2008 o en 2009. Por tanto,
habia un error que fue detectado ya desde su presenta-
cion. Celebramos ese consenso en la linea de las condi-
ciones ambientales actualmente existentes, introduciendo
en la transaccion ese aspecto que pedia Convergencia i
Uni6 en el sentido de garantizar que no se ird a menos,
que en lo relativo a ruidos producidos por los aviones se
ird a esas condiciones ambientales en la linea de las
actualmente existentes tras la rectificaciéon que se pro-
dujo con la puesta en marcha de la tercera pista y por la
propia presion de los ayuntamientos y del conjunto de
vecinos afectados. Nos congratulamos de que finalmente
se pueda llegar a ese acuerdo y, por tanto, votariamos a
favor de ese minimo comin denominador que se pueda
plasmar en la enmienda final que se plantee.

El senior PRESIDENTE: Sefiora Nadal.

El sefior NADAL I AYMERICH: También quiero
celebrar que se haya podido llegar a una transaccion.
Que de esta Comisidn salga una resolucién tomada por
unanimidad tiene una gran importancia, como he dicho
al inicio de mi primera intervencién, respecto a la con-
fianza que los vecinos habian depositado en todas y cada
una de las fuerzas politicas que nos habiamos compro-
metido precisamente a desvanecer esos temores que
tenian a que se pusiera en marcha la terminal sur.

El Grupo Popular se da por satisfecho porque no
estamos en la enmienda de sustitucion que habia presen-
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tado el Grupo Socialista, que era muy de minimos, sino
que ha sido capaz de negociar y de llegar a una redaccion
que también complace a mi grupo.

El sefior PRESIDENTE: Sefiora Cunillera.

La sefiora CUNILLERA I MESTRES: Un signo del
éxito es cuando la disputa de la paternidad del mismo es
tan viva. Por tanto, también me satisface de que esto haya
sido posible.

Como de lo que ibamos a hablar era de como vota-
bamos y lo que ibamos a votar y me parecia que a mi me
tocaba hablar de las transaccionales, es lo que voy a
hacer. En primer lugar, la transaccional a la proposicion
no de ley de Izquierda Unida-Iniciativa per Catalunya
Verds irfa a sustituir la palabra estudiar por articular los
mecanismos precisos para... Esa es nuestra transaccional.
Parece ser que se va a aceptar, por tanto pediremos voto
separado de los dos primeros puntos y votacion del tercer
punto porque votaremos en contra de los dos primeros
y a favor de este. En la enmienda comtn a las dos pro-
posiciones no de ley de Esquerra Republicana y de
Convergencia i Unid introducimos después de «mejores
condiciones ambientales», la frase «en la linea de las
actualmente existentes».

Finalmente, nos felicitamos de la satisfaccion que
todos tenemos.

El sefior PRESIDENTE: Estudiaremos de aqui al
final si lo que usted ha sugerido con el sefior Herrera es
posible porque creo que no lo es, ya que se vota la
transaccional.

La sefiora CUNILLERA I MESTRES: Mucho
mejor, sefior presidente.

El sefior PRESIDENTE: Yo habia entendido en la
intervencion del sefior Herrera que sus dos puntos los
mantendrd en el futuro, pero no en la votacién de hoy.
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Vamos a votar ahora conjuntamente las proposiciones
no de ley que figuran en el orden del dia con los nimeros
5y 7. Lo que vamos a votar es una transaccional sobre
la base de la enmienda del Grupo Parlamentario Socia-
lista que paso a leerles para que no haya problema: El
Congreso de los Diputados insta al Gobierno a que el
grupo técnico de trabajo de ruido constituido en el marco
de la Comision de seguimiento ambiental de las obras
de ampliacion del aeropuerto de Barcelona continde sus
trabajos con el objetivo: a) de buscar soluciones defini-
tivas que permitan alcanzar la méxima capacidad opera-
tiva del aeropuerto de El Prat tras el funcionamiento de
la terminal sur, asegurando las mejores condiciones
ambientales en la linea de las actualmente existentes,
especialmente en lo relativo a los ruidos producidos por
los aviones; b) de aprovechar la metodologia del didlogo
y del acuerdo utilizada exitosamente hasta el momento
por el Ministerio de Fomento, AENA, la Generalitat de
Catalunya, ayuntamientos y asociaciones de vecinos, tal
y como se reflejé en el acuerdo alcanzado el 14 de
noviembre de 2005, que permite compatibilizar la acti-
vidad del aeropuerto de El Prat con la calidad de vida de
las poblaciones del entorno aeroportuario.

Sometemos a votacion este texto en sustitucion de las
proposiciones no de ley Sy 7.

Efectuada la votacion, dio el siguiente resultado: votos
a favor, 36; en contra, uno,

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada.

Votamos ahora la proposicién no de ley que figura en
el nimero 6 del orden del dia y que tiene la siguiente
transaccional: El Congreso de los Diputados insta al
Gobierno a articular los mecanismos precisos para la
incorporacién en el Consejo Asesor de Aviacidn Civil de
algun representante cualificado de los municipios en los
que esté enclavado un aeropuerto de interés general con
trafico relevante.

Efectuada la votacion, dijo

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobado por una-
nimidad.





